
Groupe de travail de l’avenue King Edward, 2007
La question


Les citoyens de la basse-ville  et de Côte de sable veulent que l’avenue King Edward soit réduite de 6 à 4 voies entre Sussex et Rideau et de 4 à 2 voies entre les rues Rideau et Laurier. Cela donnerait accès à un grand boulevard avec la possibilité d’installer une voie pour les cyclistes.  
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Diagramme pour l’option à 4 voies favorisée


L’argument central

En 2002, des experts-consultants en transport avaient émis l’hypothèse qu’une réduction de 6 à 4 voies sur l’avenue King Edward ne serait pas possible. Depuis le début des travaux de construction en 2006, les 6 voies ont été réduites à 4 et les prédictions de cohue de circulation ne se sont pas réalisées. Il n’y a pas eu de délais majeurs en direction sud entre 07:00-09:00 heures le matin ou en direction nord de 15:30-17:30 l’après-midi. Cela nous démontre clairement que l’option des 4 voies est viable.

Saviez-vous que?

· Les camions vont continuer d’utiliser l’avenue King Edward 

Les camions transportent parfois du matériel très dangereux et toxique sur King Edward et cela va continuer même avec un nouveau pont à l’est. . Bien que les gros camions (18 roues) seront exclus de King Edward, les plus petits camions continueront de circuler dont certains transporteront du matériel dangereux.  En attendant le nouveau pont qui ne sera pas construit avant 10 ans, l’option des 4 voies représente un bon compromis pour résoudre certains de problèmes identifiés par la communauté. 

· Il n’y que 4 voies liant le pont Macdonald-Cartier

Il y 6 voies sur le pont mais seulement 4 de ces voies se dirigent vers l’avenue King Edward. Les deux autres se dirigent vers Boteler et Sussex..

· Une intersection en T devait remplacer les rampes en direction du pont MacDonald-Cartier 

Dans le plan original de renouvellement dans les années 1990 émis par la Ville d’Ottawa, on avait promis à la communauté de la basse-ville  une intersection en T pour remplacer les rampes d’accès au Pont Macdonald-Cartier. Cette intersection était perçue comme la pierre angulaire de la transformation de King Edward d’une grande route à une rue résidentielle. Cette promesse fut révoquée en 2002 lors de la finalisation du plan de renouveau par les consultants parce qu’ils croyaient que ce type d’intersection aurait un effet négatif sur la circulation. 


· Le personnel municipal a reconnu que l’option des 4 voies était viable

Malgré l’opposition officielle à la réduction des voies sur King Edward de la part du personnel de la ville, ils en ont aussi reconnu la faisabilité par leurs propos suivant: 

« Il semble que nous avons pu gérer la circulation durant la période de construction avec seulement 4 voies entre Boteler et St.Patrick » (Fonctionnaire de la Ville d’Ottawa 11 avril 2007)

« Les gens sont habitués à circuler sure deux voies et même avant les travaux, la troisième voie de droite n’était utilisée que par 30 ou 40% des automobiles… » (Phill Kerridge, Ville d’Ottawa, Le Droit, 1er  Décembre 2007, p. 7)
· L’automobile n’est pas le seul moyen de transport entre Gatineau et Ottawa

Les spécialistes de la circulation ne s’entendent pas et la philosophie de la planification de la circulation n’est guère une science parfaite. Il existe des études qui démontrent qu’une augmentation des voies entraîne une augmentation de l’utilisation tandis que le contraire entraîne une réduction des l’utilisation d’automobiles.  Un poste de péage aux heures de pointes aurait aussi un effet de réduction et cela serait équivalent à une prime de congestion. Que font les gens? Dans l’immédiat, ils cherchent des routes alternatives et changent leurs horaires. D’autres emprunteront les transports publics qui eux cherches toujours des nouveaux utilisateurs ou encore ils  marcheront ou utiliseront leurs bicycles. Un lien ferroviaire léger entre Gatineau et Ottawa serait aussi une option à considérer. À long terme les gens s’approcheront de leurs lieux de travail en fonction du niveau d’efficacité du réseau de transports publics. Il  existe donc des options advenant une réduction des voies sur l’avenue King Edward.   
· L’accroissement de la capacité du transport via autobus existe entre Gatineau et Ottawa 

Selon les objectifs articulés par la Société des transports de l’Outaouais (STO), il existe une capacité potentielle de 4.7 million de passagers/voyages entre Gatineau et Ottawa: « Les plans de la STO … inclus une croissance des utilisateurs de 25% » (Plan stratégique de la STO pour les années 2005-2015  http://www.sto.ca/a_propos/plan_strategique_e.html).  L’exercice <charrette de la rue Rideau>il y a quelques années a recommandé une entente partagée sur les autobus entre la STO et la Commission des transports d’Ottawa (CTO) qui pourrait réduire le nombres d’autobus de 40% et augmenter le nombre de passagers d’environ 70%. 

ANALYSE QUANTITATIVE 


  Analyse de la circulation


Le tableau suivant compare le nombre de véhicules sur les ponts inter-provinciaux et King Edward avant et après la réduction à 4 voies.
	Circulationpour 8 heures de pointes  aux intersections de King Edward 

(Totaux  toutes directions)


	Année
	Véhicules
	Véhicules

2007
	Changement

	King Edward & St. Patrick 
	(2004)
	22,286
	20,547
	-8%

	King Edward & Wilbrod

King Edward & Stewart
	(2006)

(2006)
	10,737

10,103
	8,613

8,875
	-20%

-12%

	Circulation pour 12 heures de pointes  sur les ponts inter-provinciaux (totaux des entrées et sorties)


	
	
	
	

	Pont Macdonald-Cartier
	(2006)
	52,699
	47,721
	-9.45%

	Pont Alexandra 
	(2006)
	17,999
	17,496
	-2.79%

	Pont du Portage  


	(2006)
	30,275
	28,815
	-6.80%

	Pont de la Chaudière 
	(2006)
	19,329
	18,887
	-2.29%

	
	
	
	
	


Chiffres provenant de la Ville d’Ottawa
Conclusion principale – La circulation n’a pas été dirigée vers d’autres rues

Faits saillants de l’analyse :

· Selon des statistiques recueillis par la Ville d’Ottawa, la circulation provenant de Gatineau qui emprunte King-Edward n’a pas été dirigée vers d’autres ponts du centre-ville. Il y a même eu une nette réduction d’usage des 4 ponts considérés.

· La circulation n’a pas été dirigée vers d’autres rues du centre-ville. La réduction de circulation d’environ 8 % sur l’avenue King-Edward correspond à celle d’environ 9 % du pont MacDonald-Cartier. 
· Une partie de la circulation se prolonge toute la journée parce que des voyageurs commencent et terminent le travail plus tôt.

· Comment expliquer cette diminution de  8 % ? Certaines explications sont possibles. 

· Les gens ont éliminé des déplacements non-essentiels.  

· D’autres personnes ont changé de moyens de transport et utilisent maintenant l’autobus ou la bicyclette.  

· Ces chiffres ne révèlent rien au sujet de la congestion du centre-ville en raison des voies réduites mais la communauté ou les médias n’ont pas constaté de problèmes de circulation majeurs. Il n’y a pas d’engorgement des routes.










           Option 4 voies maintenant    Option 4 voies dans l’avenir


Notes:

· Note #1 – Il y a des frais additionnels pour l’élargissement d’une médiane surélevée ou pour déplacer les bordures lors d’une réduction de 6 à 4 voies.

· Note # 2 – Illumination additionnelle- une route à 6 voies exige plus d’élimination afin de couvrir un plus grand espace. La mise en œuvre immédiate de l’option de 4 voies réduirait ces coûts. 

· Les terrains libérés du projet de renouvellement résulteront en propriétés vacantes évaluées à 4 millions $, ce qui contrebalancera les coûts du projet 

· La rue a déjà été conçue en vue d’être réduite à 4 voies, ce qui couvre quelques-uns des coûts de conception
· On réalisera des coûts d’épargne en ne recrutant pas de planteurs d’arbres (prévu dans l’option 6 voies)

L’analyse du consultant et du personnel de la Ville ne tient pas compte de l’élément qualitatif

Certains prétendent que la réduction de voies créerait un embouteillage accru dans les rues du centre-ville (p. ex. Sussex et Wellington). Il s’agit d’un compromis en vue d’améliorer sensiblement l’avenue King-Edward. Toutefois, il est important de noter que l’embouteillage accru se situe dans le secteur  non-résidentiel. Cette augmentation de l’embouteillage se produit dans une direction pour quelques heures lors des périodes de déplacement du matin et du soir. Les avantages de créer un milieu agréable compensent largement les inconvénients mineurs ressentis par les voyageurs. On fait aussi valoir qu’il n’y a pas une capacité de routes additionnelles afin d’absorber la circulation détournée. Cela ne tient pas compte de la capacité supplémentaire offerte par le service d’autobus tel qu’’il a déjà été expliqué. Comment en tenir compte? Une différence importante distingue l’analyse faite par la Ville et celle présentée dans ce document. Non seulement ce document revoit les arguments quantitatifs mais les soupèse à la lumière des aspects qualitatifs concernant les problèmes cités.
ANALYSE QUANTITATIVE


Pour

· Réduit de la distance de traverse pour les piétons

· Permet une voie pour les cyclistes qui fera partie du réseau du centre-ville

· Encourage le navetteur d’utiliser des modes alternatifs de transport tel que l’autobus

· Réduit la circulation ainsi que la vitesse et favorise une meilleur sécurité

· Créé des espaces verts plus importants

· Fournit iune zone tampon entre la communauté et  les véhicules tels que les autos et camions

· Réduit le bruit 

· Réduit les vibrations

· Créé une entré spectaculaire pour la ville d’Ottawa  et améliore considérablement l’environnement des rues 

· Renoue avec la situation historique de King Edward

· Offre un peu de soulagement aux problèmes persistants liés aux camions et aux pauvres conditions de vie

· Une route à 4 voies est moins coûteuse à construire et maintenir qu’une route à 6 voies

· Encourage les gens à vivre au centre-ville

· Favorise la revitalisation de la communauté

· Une limite de 4 voies sur King Edward favorise l’entré et la sortie du pont MacDonald-Cartier 

· Encourage le développent des terrains disponibles

· Réduit la pollution

· Favorise la survie des arbres, été comme hiver malgré le sel  et la pollution

Contre

· Augmentation de la congestion (basé sur la simulation

Faux: King Edward a été réduit depuis une année sans problèmes majeurs. Les résidents seront en partie soulager sans pourtant affecter la circulation continue des camions et des automobiles. 
· Une augmentation de la pollution

Faux: Fondamentalement, la circulation n’a pas augmentée. Les gens seront encouragés à utiliser les autobus et il y aura plus d’espaces verts. 

· Il faudrait attendre la construction du nouveau pont 

Faux: Il faut bouger car cela fait plus de 40 ans que la basse-ville attend ses 4 voies. Est-ce qu’il va falloir attendre encore 10 à 20 ans. On continue d’utiliser les mêmes arguments pour maintenir les 6 voies même après le nouveau pont sera construit.
· L’option des 4 vois a déjà été étudiée

Faux: En théorie l’option des 4 voies a été difficile à démontrer. Par contre, en pratique c’est tout autre chose.  De plus, l’analyse précédente n’a pas  considéré la capacité potentielle accrue des transports en commun entre Gatineau et Ottawa ni l’impact du bruit, de la vibration et de la qualité de l’air sur les résidents.

· Le commerce sera réduit

Faux: La majorité des camions traversent hors des heures de pointes

· L’option des 4 voies est coûteuse:

Faux: Référez à la section des coûts de notre étude.
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L’avenue King Edward à 4 voies serait une option viable. Le quartier ne sera jamais ce qu’il a déjà été mais il pourrait être beaucoup amélioré. La reconstruction de l’avenue King Edward devait apporter du soulagement à la communauté mais, sommes-toutes, c’est devenu plus une question de renouvellement d’infrastructures souterraines et de  surface. L’avenue King Edward à 4 voies est la seule solution viable pour la communauté en attente d’un nouveau pont et nous demandons votre appui.





RAPPORT: 4 VOIES SUR L’AVENUE KING EDWARD


C’EST POSSIBLE





Conclusion clé : L’option 4 voies maintenant plutôt que dans l’avenir, c’est moins cher!





22 millions $





22 millions $





Étude et conception de l’option 4 voies











Coûts actuels du renouvellement





Analyse des coûts : 


4 voies tout de suite – c’est plus sensé!








Remplacement des trottoirs extérieurs et alignement des feux de circulation (Note 1)





Enlèvement des 2 voies extérieures et des trottoirs





Étude et conception de l’option 4 voies





Ajout de feux d’éclairage pour 6 voies (Note 2)





Pavement des 2 voies extérieures (configuration actuelle des 6 voies)





Coût actuels du  renouvellement


























